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[l Friuli in locomo
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di PAOLO MEDEQSSI
% T dine, almeno in passa-
|-

; to, non ha avuto un
. buon rapporto con i
treni. Casarsa invece sienon a
caso e considerata dagli esper-
ti la cittadina in regione a pid
alto tasso ferroviario. Questo
non accade solamente perché
Ii abitava un certo Pier Paolo
Pasolini che in un bellissimo
racconto, intitolato “Il treno di
Casarsa”, scrisse nel 1957: «Ri-
cordo il mio primo viaggio: so-
no in uno scompartimento di
legno. Avevo meno di tre anni,
il treno puntava dritto verso la
casa di mia mamma, che era
vicina a me, una bambina an-
che lei, tanto pid che lo &
tutt’ora». L'importanza casar-
sese in tema di binari e dovuta
alle scelte fatte nel periodo cru-
ciale, a meta Ottocento, quan-
do il Friuli era sotto I’Austria e
tutto era deciso da una direzio-
ne tecnica guidata dall’inge-
gner Luigi Negrelli, uvomo di fi-
ducia e amico di Josef Ra-
detzky, il potentissimo gover-
natore del Lombardo Veneto.
Per motivi economici e strate-
gici, gli Asburgo vollero dotare
iloro territori di adeguati colle-
gamenti e nacque il progetto
della cosiddetta “Veneto-Illiri-
ca”, ovvero la Mestre-Trieste
da inserire all'interno della li-

Ipercorre

lasuas

nea che doveva velocizzare i
rapporti fra le principali citta
dell'impero, e cioé Vienna e
Milano. La fortuna di Casarsa
comincio allora in quanto di-
venne terminal piti alungo del
previsto di una ferrovia in co-
struzione che stava puntando
verso Udine dovendo affronta-
re incertezze causate dal trac-
ciato e dal superamento del
Tagliamento, nodo sul quale
intervenne il mitico ingegner
Carlo Ghega, mago indiscusso
in un campo che era in fase di
crescita esplosiva. In questo
modo,illuogo pasoliniano per
eccellenza si pose al centro del
discorso, diventando anche
stazione della vicina (e un po’
invidiosa) San Vito al Taglia-
mento e sorpassando per im-
portanza Pordenone, dove pu-
re I'arrivo dei binari venne fe-
steggiato in pompa magna, co-
me nei desideri delle autorita
austriache, le quali esigevano
chele nuove stazioni sorgesse-
rovicino al cuore delle citta, es-
sendovi collegate da appro-
priate “Bahnhofstrasse”, ovve-
ro viali da dedicare all'impera-
tore Francesco Giuseppe, in se-
gno di ringraziamento e di fe-
delta perenne. Cosa chei por-
denonesi eseguirono puntual-
mente dovendo risolvere solo
il problema di come passar so-
pra le acque del Noncello,
mentre la riottosa Udine non
lo fece. Anzi, a un certo punto
si temette che la stazione, ini-
zialmente alloggiata in struttu-
re poco adeguate e realizzate
in terreni acquistati dalla dio-
cesi, che a suavoltaliaveva ap-

pena comperati da un privato
realizzando un gruzzoletto
nell’affare, dovesse essere an-
cora pil spostata in campa-
gna. Questa situazione fece si
chel'arrivo del primo treno da
Casarsa fosse accolto il 21 lu-
glio 1860 quasi con indifferen-
za, anche perché il momento
politico non era dei pil esal-
tanti per Vienna, vistala nuova

oria
da Radetzky a Pasolini

guerra apertasi con il Regno di
Sardegna e gli eventi straordi-
nari, spedizione dei Mille com-
presa, che un anno dopo por-
tarono all'Unita d'Ttalia. Quel
gioro il convoglio inaugurale
partito da Mestre alle ore 6.20
arrivo zitto zitto a Udine senza
clamori mentre cinque anni
prima lo stesso evento era sta-
to celebrato a Pordenone con
festeggiamenti pirotecnici e af-
follati.

Questaindifferenza udinese
verso la ferrovia pud essererac-
contata anche con un altro epi-
sodio, curioso e inedito. Se la
“Veneto-Illirica” passd pro-
prio nel capoluogo friulano,
con un percorso preferito alla
linea cosiddetta bassa, attra-
verso Portogruaro e Cervigna-
no, lo si dovette alle battaglie
condotte altrove, come a Co-
negliano dove, pur nei limiti
posti dalla censura austriaca,
andd in scena una battaglia po-
polare per avere in casa pro-
pria, quasi in centro, il passag-

gio deltreno. Eanche avveduti
imprenditori triestini si impe-
gnarono in tal senso avendo
capito!'importanza di servire i
territori friulani, pur dovendo
allungare un po’ il tracciato. In
questo caso, pertanto, la stori-
ca rivalita tra Udine e Trieste
non ostacolo scelte strategiche
intelligenti, che nei decenni
hanno fatto sentire benefici e
costanti effetti.

Spiegata cosf, la storia ferro-
viaria in Friuli diventa una sor-
ta diromanzo eccezionale e in-
trigante, ricco di spunti, rifles-
sioni, personaggi, utili per capi-
re tante cose riguardanti la si-
tuazione attuale. Non si tratta
solamente di vicende legate al-
lospostamento di passeggerie

merci, oppurealla costruzione
di opere gigantesche, perché
dentro quei progetti che prese-
ro piede nell’Ottocento, tro-
vando il massimo sviluppo ne-
gli anni Trenta del Novecento

fra linee principali e minori ol-
tre alle famose tranvie, e scritta
ampia parte dell’economia re-
gionale e delle consuetudini di
vitariservateci dalla nostra ter-
ra. Su questi temi in passato si
sono esercitati alcuni speciali-
sti del settore (il primo in asso-
luto a capire I'importanza del-
le ferrovie fuil grande giornali-
sta Pacifico Valussi, che dovet-
te battersi contro tanta assur-
daindifferenza), masolo ades-
so esce un volume ampio e do-
cumentato accessibile anche
ai neofiti per avventurarsi in
un mondo affascinante, sor-
prendente. Si intitola “Treni
d’archivio. Capitoli di storia
delle ferrovie in Friuli” (540 pa-
gine, 35 euro), edito dalla/Fo-
rum di Udine nella collana di-
retta da Paolo Pecorari, con il
sostegno della Provincia e del-
la Fondazione Crup. Sara pre-
sentato domani, alle 17.30, a
palazzo Belgrado a Udine.
L’autore & Romano Vecchiet,
direttore della Biblioteca civi-
ca Joppi di Udine, che conti-
nua cosiuna certosina e intelli-
gente opera di documentazio-
ne su treni e ferrovie, frutto di
precedenti libri e di una passio-
ne ereditata dal papa Mario,
cui e dedicata questa pubblica-
zione che a sua volta diventa
un viaggio attraverso una vi-
cenda - come dice nella prefa-
zione il professor Stefano Mag-
gi (che domani dialoghera con
lautore) - «fatta a volte di cam-
panilismi, ma piti spesso di vi-
sioni ampie e di speranze». Pa-
gine che riportano a un passa-
to fervido, pure romantico, di
battaglie vinte o perse, ma co-
mungque di crescita rispetto a
una attualita molto critica: dal
2000, ricorda Vecchiet, c’e sta-
ta la progressiva dismissione
della rete ferroviaria locale,
mentre aumentano i disservi-
7i, si cancellano tanti convogli
e si punta su quelli pidi remu-

nerativi, come le famose Frec-
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ce. Momento dunque amaro,
durissimo, di ripiegamento,
ma proprio per questo € utile
conoscere la storia delle ferro-
vie, cercando di innescare una
controtendenza, un recuperc
delsuo patrimonio, anche una
sorta di nuovo turismo sulle
tracce delle ferrovie perdute
oppure delle linee del deside-
rio, quelle solo vagheggiate e
mai costruite.

1llibro di Vecchiet va consul-
tato e letto con la passione di
chi I'ha scritto. Ci sono pagine

notevoli, che raccontano per
esempio il miraggio della Udi-
ne-Mare di cui unica timida te-
stimonianza rimane la ferro-
via fino a Cervignano, oppure
quelle sugli epici scontri fra
l'industriale Arturo Malignani
e il sindaco di Tricesimo, Gio-
vanni Sbuelz, per il progetto
del tram bianco da Udine a
Tarcento. Fuun duello acceso,
snervante, che oppose il
self-made man per eccellenza
di casa nostra e un sindaco fie-
ro amministratore del suo Co-

mune, che un secolo fa era il
fiore all’occhiello del turismo
friulano. Nessuno dei due ave-
va torto eppure sul tracciato
peribinari della tranvia non le-
sinarono energie e carte bolla-
te. Alla fine il tram passo, ma
Sbuelz non venne sconfitto.
Inaugurato nel 1927, tocco il
record di traffico nel "46 con
piu di centomila passeggeri al
mese. La favola del tram bian-
co si chiuse per sempre nel
1959 quando il trasporto su
gomma ebbe facilmente la me-

glio. Vennero cancellate le
tranvie, aperte le strade di scor-
rimento, coperte le rogge a
Udine: cominciava il nuovo
mondo con il progressivo tra-
monto del treno, di cui ora pe-
10 riaffiora una certa nostalgia
dal sapore proustiano, come
quella in cui Nadia Pauluzzo
evoca «il suo vagabondare gio-
coso, domenicale, felice». Allo-
ra e il momento di salire di
nuovo in carrozza, fra le pagi-
nediunlibro prezioso.
©RIPRODUZIONE RISERVATA

Dal libro di Vecchiet: Udine, unalocomotiva a vapore arriva al binario 7; Copdroipo e lafolla di reduci primi anni Venti; sotto Tolmezzo vista da Brisighelli e la stazione della Carnia dopo Caporett
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