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“Porto-regione”, una sfida da vincere

Il corridoio Adriatico-Baltico come asse di sviluppo: un progetto logistico-industriale elaborato dall’Universita di Udine

di SANDRO FABBRO
e MAURIZIO MARESCA

"~ nquesta campagna eletto-
rale, il tema dell'Europa &
& praticamente inesistente.
E ignorato soprattutto il fatto
che, 'Europa, nel suo disegno
strategico di integrazione e co-
operazione territoriale, nelle
infrastrutture, nei trasporti,
nell’energia, non pud che par-
lare con una voce sola e che
ventisette stati nazionali sono
debolissimi se non mettono a
fattore comune le loro risorse
persino rinunciando alla loro
sovranita per realizzare la coe-
sione e la crescita sostenibile.
Sorprende, inoltre, che questa
campagna elettorale europea
non stia dicendo molto di vali-
do e utile ai fini della promo-
zione degli interessi del Friuli
Venezia Giulia in Europa. Nel
migliore dei casi si sentono ri-
cette che vanno bene ovun-
que: in FVG come in Umbria,
Calabria o Sicilia.

1l libro FVG-Europa: ultima
chiamata, curato da chi scrive
(con contributi di Ionico, Mi-

gliorini e Rutter), pubblicato
dalla di Udine e con la
presentazione di Alberto De
Toni, rettore dell’ateneo, &
centrato su un progetto di poli-
tica dei trasporti, industriale e
del territorio, a tratti anche du-
ro, che dice a chiare lettere
che, se non si coglie 'opportu-
nita europea, non ce ne sono
altre per il FVG (U'ultima chia-
mata, appunto). Il progetto il-
lustrato nel libro verte sulla
concezione e sulla realizzazio-
ne di un “porto-regione” con-
notato dal corridoio Adriati-
co-Baltico e capace diintegra-
re il FVG con il Centro e conil
Nord Europa: un sistema,
cioe, che wvada oltre il
“porto-citta” e diventi un siste-
ma portuale, retroportuale, in-
dustriale e logistico allargato
ad un territorio molto vasto. 1l
“porto-regione”, sia chiaro,
non & nulla di particolarmente
nuovo o trasgressivo. E solo la
presa d’atto che cosi si muovo-
no i sistemi logistico-industria-
li nell'Europa competitiva e
che cosi & necessario operare
se si vuole, come territorio re-
gionale, avere un ruolo in Eu-

ropa.

Secondo gli autori, tale pro-
getto richiede: 1) il potenzia-
mento dei porti dell’Alto Adria-
tico (Trieste e Monfalcone in
primis); 2) 'eliminazione di
una serie di colli di bottiglia
nei collegamenti dei porti con
la rete ferroviaria principale;
3) un migliore collegamento
ferroviario e di trasporto tra
porti, interporti, aree indu-
striali. Ma la vera sfida & nella
governance e imprenditoriale.
L’attuale sistema, gestito da
pilt di una trentina di soggetti
diversi, spesso in guerra tra di
loro, non offre alla regione al-
cun futuro. Per gli autori ci
vuole invece: 1) un’autorita
unica, al limite di diritto inter-
nazionale, che governi porti e
retroporti e che attragga e ge-
stisca traffico perché, senza
traffico, tutto questo sistema
non funziona; 2) un progetto
industriale capace di catturare
e utilizzare il traffico di merci
per attrarre investimenti esteri
e creare, sul territorio, iniziati-
ve economiche (terminalisti-
che, logistiche, di servizio, ma-

nifatturiere); 3) un progetto
territoriale dove, non piu di
dieci “aree vaste” territoriali

provino a legare efficacemen-
tele (ormai poche) prospettive
di sviluppo dei nostri territori
con una forte internazionaliz-
zazione della regione trainata
dal porto-regione. Sotto il pro-
filo imprenditoriale solo I'alle-
anza con le grandi centrali di
traffico, magari in sinergia con
gli operatori locali, &€ una con-
dizioneineludibile.

Ma gli autori, sottotraccia,
non si nascondono difficolta e
dubbi di fondo. Il progetto &
troppo ambizioso per una re-
gione piccola e con una popo-
lazione sempre pill anziana?
L’ordinamento e la politica re-
gionale sono in grado di soste-
nere un disegno dove il potere
dell’'Unione Europea & destina-
to arafforzarsi persino in chia-
ve escludente la sovranita de-
gli Stati nazionali? A queste do-
mande deve rispondere un di-
battito pubblico informato e
responsabile: e al pili presto
perché, appunto, non ci sara
un’altra chiamata.
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